EXPUNERE DE MOTIVE

Prin Legea 424/2002, publicatd in Monitorul Oficial 468/2002, a fost aprobatda OG
15/2002 privind introducerea unor tarife de utilizare a infrastructurii de transport rutier. Astfel,
conform acestor acte normative, incepand cu data de 1 iulie 2002, s-a introdus tariful de
utilizare a retelei de drumuri nationale din Romania, aplicat tuturor utilizatorilor romani si
strdini pentru toate vehiculele inmatriculate care sunt folosite pe reteaua de drumuri nationale

din Roménia.

Acest tarif este structurat in functie de perioada de parcurs si de stationare, de
incadrarea in clasa de emisii poluante (EURQO), de masa totala maxima autorizati (MTMA) si

de numarul de axe, dupa caz.

In acceptiunea legii, stabilirea nivelului tarifelor de utilizare are la bazi principiul
recuperdrii costurilor de constructie, de operare si de intretinere, achitarea acestuia fiind

atestatd printr-o rovinieta.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica, la 31.X11.2012, drumurile
publice din Roménia totalizau 84.185 km, din care 16.887 km (20,1%) drumuri nationale,

35.380 km (42,0%) drumuri judetene si 31.918 km (37,9%), drumuri comunale.

Din punctul de vedere al tipului de acoperamant, in structura retelei de drumuri publice
se inregistrau la aceeasi data: 27.665 km (32,8%) drumuri modernizate, 22.208 km (26,4%)

drumuri cu imbracaminti usoare rutiere si 34.312 km (40,8%) drumuri pietruite si de pdmant.

In ceea ce priveste starea tehnicd a drumurilor publice, 46,5% din lungimea drumurilor
modernizate si 52,0% din lungimea drumurilor cu imbricaminti usoare rutiere aveau durata de

serviciu depdsita.

in anul 2010, veniturile CNADNR incasate ca tarif de utilizare a retelei de drumuri
nafionale (taxa rovinietd) s-au situat la circa 700 milioane lei, aproape o treime din aceasta

suma fiind destinata, insa, pentru cheltuieli de personal.



Ca urmare a extinderii sistemului de eliberare si verificare electronica a rovinietei, in
anii urmitori, veniturile CNADNR au crescut la circa 900 milioane lei in 2011 si la peste 1

miliard de lei in 2012.

Cu toatd aceastd dinamicd spectaculoasi a veniturilor realizate de CNADNR din
incasarea tarifului de utilizare, starea tehnicd a drumurilor nationale - ca si calitatea lucrérilor

care se efectueaza pe acestea - s-a depreciat in mod continuu.

Drumurile modernizate au nevoie de reparatii dupa nici un an de exploatare, iar cele

care necesita reparatii au fost abandonate din lipsa de finantare.

Nefinantarea lucrarilor de constructie, de operare si de intretinere pe unele sectoare de
drumuri nationale a condus inevitabil la accentuarea degradirii acestora, starea tehnicé precard

a suprafetei carosabile ficand imposibila circulatia in conditii de siguranta rutierd.

Pe diferite sectoare de drumuri nationale exista santiere de modernizare sau reabilitare
deschise in anii anteriori si care in prezent sunt in conservare, din lipsd de fonduri, traficul

desfasurandu-se cu dificultate, fiind restrictionat pe distante apreciabile.

Cei mai afectati de aceasta stare nefireasci de lucruri sunt cetétenii care domiciliaza in
localitatile traversate de drumuri nationale si care utilizeaza frecvent aceste sectoare de drum
pentru a se deplasa in localititile vecine sau spre resedinta de judet, fiind obligati la plata
tarifului de utilizare pentru recuperarea unor costuri de constructie care nu mai pot fi

cuantificate pentru simplul fapt ca nu s-au efectuat.

Ori asa cum o lege nu poate actiona pentru trecut, nici o recuperare de costuri nu poate

actiona pentru viitor.

in aceste conditii, consideram oportuni promovarea proiectului de modificare
legislativd pentru completarea Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind introducerea
unor tarife de utilizare a infrastructurii de transport rutier si pentru completarea

Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.



Unul din obiectivele urmarite de aceastd modificare legislativa va fi declasificarca
la o categorie functionald inferioard a sectoarelor de drumuri nationale supuse unor
restrictii temporare, partiale sau totale de circulatie, pentru efectuarea unor lucréri de
intretinere, reparatii, modernizare, reabilitare sau consolidare care depasesc mai mult de

180 de zile si care afecteaza peste 50% din lungimea acestora.

Astfel, autovehiculele care circuld pe sectoarele de drumuri nationale declasificate
la o categorie functionald inferioara vor fi exceptate de la plata tarifului de utilizare pana
la ridicarea restrictiilor de circulatie ca urmare a refacerii parametrilor structurii de
rezistentd, ai stérii carosabilului si ai sigurantei in trafic in conformitate cu standardele de

calitate ale categoriei functionale initiale.

Conform modificarii legislative propuse, drumurile nationale vor putea fi
declasificate temporar pentru efectuarea unor lucrdri de intretinere, reparatii,
modernizare, reabilitare sau consolidare fard a fi preluate in administrare de cétre o altd

autoritate.

Apreciem cd aceastd propunere legislativd va responsabiliza autoritatea care
detine drumul in administrare pentru finalizarea lucrdrilor de reabilitare si modernizare
deschise in anii anteriori si aflate in prezent in conservare, dar si pentru executarea noilor

lucrari in termenele asumate la contractarea acestora.

Avand in vedere cele prezentate, Tnaintdm spre dezbatere si adoptare prezenta

propunere legislativa.

Am atasat tabelul cu senatorii semnatari ai initiativei legislative.



TABEL

cu parlamentarii semnatari ai propunerii legislative de completare a Ordonantei

Guvernului nr. 43/1977 privind regimul drumurilor si a Ordonantei Guvernului nr.

15/2002 privind introducerea unor tarife de utilizare a infrastructurii de transport

rutier
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